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Depuis Juillat 1990, les véhicules BX GTi soni équipds d'un nouveau systérme d injecton !

BOSCH MOTROMIC PP3.T .
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CARACTERISTIQUES GENERALES

1 - CARACTERISTIQUES

Appellation commerciale BX GTi BX GTI 4x4 BX19TZI1 (Evasion)
Désignation aux Mines : BVM . . . _ . .. XB série FY XB série HA XB série FZ
BvA . ...... XB série FY/A — XB série FZ/A
Symbole usine (garantie) : BVM . _ . . .. FY HA FZ
BVA . ... .. FY/A — FZ/A
Puissance administrative FRANCE : BVM 9 Ccv 10 CV 9 CvV
BvVA 10 CV EXPORT : 10 CV
{pneumatique 175)
PERFORMANCES : BvVM BVA BVM BvVA
400 m départ arrété . . . . .. .. ... L. 17,1 s 18 s 17,6 s 17,8 s 18,8 s
1000 m départ arrété . .. .. ... .... 31,6 s 33 s 32,8 s 32,9 s 34.4 s
O a 100 km/h . . . . ... oL, 9.8 s 11,6 s 11 s 11,4 s 12,6 s
Vitesse maximum {en km/hy . ... L. 198 198 192 192 190
CONSOMMATIONS SPECIFIQUES
{UTAC)
A B0 km/h ..o oo 6,11 7.1 1 68,31
A 120 kem/h - 0L Lo Lo 821 891 8,51
En parcours de type urbain . . . ... .. 10.4 | 11,91 10,8 |
Movenne ... ... ... .. ... ...oo... 8,21 9.3 1 8,61
MOTEUR

Type moteur
Nombre de cylindres
Cylindrée

Alésage

Course

Rapport wvolumétrigue

Puissance maximum : CEE . . . . . ..
DIN . ...._..
Couple maximum : CEE . ......
DIN .. ... ..

D6D (XU9.J2)
4 en ligne
19056 cm?
83 mm
88 mm
9,31
89 kw & 5500 tr/mn
123 Ch a 5500 tr/mn
167 m.daN a 2750 tr/mn
17,2 mkg a 2750 tr/mn

® Préconisé
® Autorisé

Carburant

Indice d’octane minimum

Supercarburant
Super sans plomb
95 RON

Ce moteur respecte le réglement antipollution

: 1504
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Il - CONSTRUCTION

Le moteur DED est dérivé du moteur DBA. Il se caractérise par les points suivants :

1°) Atrtelage mobile :

Montage du volant moteur avec cible de détection
{ } équipant le moteur type DKZ (XU9.JA/Z)
Nombre de dents : 60— 2

® Véhicule 4 x 2 :

volant moteur (60 - 2), & 200 mm.
¢ Véhicule 4 x 2, BVA

porte-couronne (60— 2}, &5 200 mm.
® Véhicule 4 x4

volant moteur (60— 2), & 215 mm.

BB-327



Z9) Culasea - Distribution :

®* Montage d'un nouvel arbre & cames (identigue ou moteur RZA-2UTO0-Z2C).
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INJECTION BOSCH "MOTRONIC MP3.1"

ALIMENTATION - INJECTION - ALLUMAGE
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Le dispositif ““MOTRONIC’’ regroupe les fonctions injection d’essence et allumage dans un méme cal-

culateur, afin d’optimiser ces deux fonctions.

Légende :

1 - Calculateur électronique

2 - Réservoir

3 - Pompe & carburant
4 - Filtre
5 - Amortisseur de pulsation

6 - Injecteur

7 - Régulateur de pression
8 - Filtre a air

9
10
11
12

Sonde de température d air
Boiltier porte-papillons
Capacité

Capteur de pression

13 - Commande d’air additionnel

14 - Capteur de régime

15 - Sonde de température d'eau

16 - Potentiométre d’air de papillon

17 - Relais d’injection

18 - Relais de pompe a carburant

19 - Module d’allumage

20
21
22
23
24

Bobine d’allumage

Bougie d’allumage

Potentiométre de réglage richesse
Voyant diaghostic

Prise diagnostic injection
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Il - PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT

L'injection est fonction de la pression dans le collecteur d’admission, du régime moteur et des para-
métres de correction tels que température d’air, d’eau... Un capteur de pression de tubulure d’admis-
sion délivre au calculateur un signal électrique représentatif de la gquantité d’air admise dans le moteur.
Un potentiomeétre papillon informe le calculateur de la position angulaire du papillon des gaz pour les
phases d'accélération, de ralenti et de pleine charge.

L'allumage du type cartographique est géré par le méme calculateur et bénéficie donc des mémes
informations que l'injection.

Ce systéme est équipé d'un autodiagnostic permettant par l'intermédiaire d’un voyant et d’un
conhnecteur de signaler et d'identifier les éventuels défauts survenus en cours de fonctionnement.

11l - CIRCUIT DE CARBURANT
@ Réservair :

Réservoir principal et réservoir auxiliaire en polyéthyléne.
Capacité totale = B8 litres.

@ Pompe a carburant :

BOSCH, référence : JETRONIC EKP3
Pompe a rouleaux et moteur novyé, elle est fixée sur I'élément porteur, & |"arrigre droit du
véhicule.
Elle fonctionne :
& pendant 1 seconde 4 la mise du contact,
® pendant I'action du démarreur,
® en permanence pendant la marche du moteur,
® s’arréte iorsque le moteur cale.

@ Filtre :

Fixé suf I"'élément porteur arriére droit.
Périodicité d'échange = 80 000 km.

@ Amortisseur de pulsation :

BOSCH, référence : 0280 161 030
Placé aprés le filtre, il a pour rdle d’atténuer les ondes de pression provoquées par les injecteurs.

Injecteurs :

BOSCH, référence : 0280 150 762
Fixés sur la rampe d’injection, ils pulvérisent dans la tubulure d’admission la quantité d’essence
nécessaire au bon fonctionnement du moteur.

@ Régulateur de pression :

BOSCH, référence : Q280 160 258

Tarage = 3 bars

Fixé en bout de la rampe d’injection, il régule la pression d’alimentation des injecteurs, en
fonction de la pression qui régne dans la tubulure d’admission.
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iv - CIRCUIT D'AIR

. Filtre a air :

)

Element sec, fixé sur le passage de roue avant gauche.
Périodicité d'échange de I'élément : 30 000 Km.

Boitier porte-papillons :

AMC, référence : 06.AMC (BVM)
O6.AMC (BVM - réfri.)
07.AMC (BVA)

Bofitier double corps & ouverture différentielle.

Capacité :

Implantée sous le siége avant droit.

Capteur de pression :

Il est intégré au calculateur et relié & I'admission d’air.

Il délivre un signal électrique représentatif de la guantité d'air admise dans le moteur. Cette
information est transmise au calculateur.

La pression d'admission et la température d’air donneront au calculateur Finformation charge
moteur.

Commande dair additionnel :

BOSCH, référence : 0280 140 183.
Montée en paralléle du circuit d’air de ralenti, elle maintient ie rnoteur en position ralenti accé-
I&ré pendant la phase de montée en température.

La montée en régime est obtenue par une insufflation d’air supplémentaire injecté dans la
tubulure d’admission.

V - CIRCUIT ELECTRIQUE

®

®

Calculateur é&lectronique :

BOSCH, référence : 0261 200 206

II est implanté sous le siége avant droit.

Les entrées et les sorties se font a I'aide d’un connecteur 35 voies.

il détermine le temps d’excitation des injecteurs en fonction des différentes informations
qu’il regoit. Simuitanément, il pilote la fonction allumage.

Sonde de température dair :

Implantée sur le conduit d’admission d'air, elle informe le calculateur de la température de
I'air admis dans les cylindres.

@ Capteur de régime :

Le capteur de régime est implanté sur la partie supérieure du carter d’'embrayage.
Il informe le calculateur du régime de rotation du moteur et de la position angulaire du volant
maoteur.

@ Sonde de température d'eau :

BOSCH, référence : 0280 130 026
Infarme le calculateur de la température du circuit de refroidissement moteur.



@ Potentiométre d’'axe de papillon :

BOSCH, référence : 0280 122 001

Fixé sur le boftier porte-papillons, it informe le calculateur de la position angulaire des papillons.
Cette information est utilisée pour les phases d’accélération et pour les positions de ralenti
et de pleine charge.

@ Relais d’injection :
Implanté & cdté do calculateur électronique, il assure I'alimentation :
— du calculateur électronique,
— des injecteurs.

@ Relais de pompe & essence :

Implanté & c6té du calculateur électronique, il assure |'alimentation de la pompe a essence.

D

l

'

B
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Vi - ALLUMAGE

® | ‘allumage est du type ““a distribution statique’’ : c’est-a-dire qu’'il 1’y a pas de distributeur.

® Il se compose de :

a) du calculateur électronigue {1}
L'allumage est géré par le calculateur {1) et bénéficie donc des mémes informations que
le systéme d’injection.

b} du module d’allumage {19}

c} de la bobine {20)
La bobine double & quatre sorties est constituée de deux étages. L’un cormmande |'alimen-
tation du couplie de cylindres 1/4, I'autre le couple 2/3. Le systéme travaille donc en “‘allu-
mage perdu’’ par couple de cylindres {une étincelle par tour).

La puissance d’allumage est fournie par le calculateur qui alimente alternativerment chacun des
deux étages de la bobine. Le capteur de régime (14) permet la sélection des couples de cylin-
dres 1/4 ou 2/3.

L'avance & I'allumage est déterminée par le calculateur. L'angle d'avance & I’allumage est déter-
minég a partir d'une cartographie fonction du régime et de la charge.

Une correction dynamique de I'avance est appliquée au ralenti dans le but de stabiliser le moteur.
D’autres corrections sont appliquées dans les phases transitoires de fonctionnement moteur.

Identification

Bobine d’allumage VALEQO, ré&férence : BAE 04
Module d’allumage BOSCH, référence : MTR 04
Bougies CHAMPION RC 7 ¥ CC

EYQUEM RFC 58 LS

Raglages :

Ce systéme, piloté électroniquement,

NE NECESSITE AUCUN REGLAGE
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REGLAGES DU SYSTEME DINJECTION

Conditionas préalablas :

= Alumage en état,

— Filra & alr Eropre,
Ré&glage initial du papillon d'accdlkératewr correct.
Motowur chaud, atiendra "amét du moloventilateurs

Reéglage du riégima de ralanti ;

Agir sur la wvis {1) pour obtenir un régime de ralent
compris entre @ BS50 et S00 tr/mn.

Réglage de la richasse au régime de ralanti :

Daposer le bouchon diinviolabilité du potentiomatre de réglage richesse (2).

Agir sur la wvis de réglage == de facon & obtenicr une valeur de OO0
CD = 1a29%

Ramenar le régime de ralenti 4 une valeur comprisa santra B50 et 900 trimn en sgesant sur la vis (1),
wWarifier 13 tersur an OO
Foeoommancar Vopdration si 12 tenaur an C0 rn'est pas correctes,

Foser un bouchon diinviclabilitd neof,

Le taux de S0z doit 4ue supdrieur da 10 9.




1.2

DIAGNOSTIC

Le caleul@teur dectronmue ast Sgups d une mamoire ol sant enregistnds ke (oo les) dventuslis) défauilis)
de fonctionnament du Systéme (perrmanent oo foqiefl.

Le réparsteur a la possibilité dlinterroger cetie mémolire, & 'alde du boltier & alfichewr mumeErique MN©
40897 - T ou da la sration diagnostic CITROEN 26A.

I} est IMPERATIF de respecter l'ardre suivant, lors de toute recherche de panne .

- Egeai sur rowrte.

ook W =

- Lecture du [ou des) codels) défautls], les notar, pulsa affacement de la mémoire,
- Branchemant de la boite & bhornes (M° 4105-T)
- Contrdle du syetéme @ recharcshe de panne(st et réparation,

- Refaire une lecture du (ou des) codeis) défautisl pour valider la réparation.

17} Lacture du (ou dasl codais) défautis) -

al Branchament du boitier 4 afficheur nuangrique

) Procédurs de tast :

Apccorder e falBoceau du boftier & la prisa

diagrostic @ (conmectour 2 wvoies, couleur
wart)

Raccorder les cables + &t — aux bormes do
la batierie.

Inwersour (I swur la position (1) (vars la haut)

L'affichaur indaue

Appuyer 2 aectades sy e
Lenatoes wert R E

{ewemple de délaund
ripeiegs Eeinbssllorment opératicn

Appuyer 2 sscondas sur s
bouton  wen 1
Coumar o ContRsE

LECTUSE DE DEFAUT EFFACEMENT DE OFFALIT BOTAATION
Meqre b oontact @ .. Lo, fiste e comact: ..., ... ml—" Branchar Vapparml .. . . . m
Maottie 2 adcandes e e IE Effociuer wn nonfecdu Tass Appugar 10 sscondes sur e
Efudon wvart ... ... ! jusens’d “Appeention du ml bLOuTon  Iousge

Meilre la comMast

Appinear 10 mscordes sor le E Contrer g foncliannamsant ']ﬂ
bowitn rolgeE ..o .. ... L. du rElpis gormgs 5

Appuyer sur ke El
Répites Iy procedurs Lotz wmrd B A LT AR
sactuee de défaur @ seids les COnErilESr EeCCE SRR
cordgs 12 ar 11 doivers = fonctinnnermienT s ulags
ApmArEtre BCTisnrgerg, an appuyard &

chagua hoig sur s bouton wert
Caupir b cons:t

® Lecture sgns ncident :

Couger le contact ot débranchar I"apparsil.
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8 lecture avec incident(s} :

a)

b)

Noter le (ou les) codei{s} incident{s) pendant la lecture,

Procéder a I'effacement du {ou des) défaut(s), (contact toujours mis, I’affichage étant en fin de

test m 1

c}

d}

— Appuyer sur le bouton ROUGE jusqu’a I'affichage de , puis le relacher. Lorsque I'affichage
indique de nouveau DD . la procédure d’effacement est terminée.
Procéder & un nouveau test afin de s’assurer de la seule lecture des codes et ‘ﬂ ;

Couper le contact et débrancher |"appareil.

IMPORTANT

Lors du test, la lecture d'un code défaut signifie qu’il existe ou qu’il a existé (depuis le

dernier effacement de la mémoire} une anomalie de fonctionnement.

® Ex : 14 = sonde de température d’eau moteur. Cela signifie que I |nf0rmat10n de la sonde
(résistance variable selon la termpérature) n'est pas ou n‘a pas été enregistrée par le
calculateur.

Pour réparer cet incident signalé, c’est I'ensemble de la fonction qu’il faut contréler.
® Ex : 14 = sonde + connectique sonde + continuité faisceau + connectique sur calculateur.

Il en est de méme pour tous les autres codes défauts.

2°) Branchement de la boite a bornes :

Montée en dérivation sur le pei-
gne du calculateur, a I"atde d'un
faisceau intermédiaire, elle permet
d'effectuer les différents contri-
les électriques sans avoir a inter-
venir sur le connecteur du calcu-
lateur. On évite ainsi les risques
potentiels de détérioration du
connecteur.

L 5211

Prendre le faiseau intermédiaire 35 voies (1) et le raccorder &

la boite 4 bornes (2).

L appareil de mesures se branche sur les bornes repérées, sur la face supérieure de la boite 4 bornes.
La numérotation, reportée sur la boite & bornes correspond a la numérotation existante sur le connec-
teur de calculateur.
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3°) Liste des codes incidents et des codes d’activation, mémorisables par le calculateur

N® DE CODE ORGANE OU CIRCUIT CONCERNE
12 Code de début de séquence test
11 Code de fin de séquence test
13 Sonde de température d’air admission
14 Sonde de température d'eau moteur
21 Potentiométre papillon
33 Capteur de pression
41 Capteur de régime
53 Tension batterie
54 Calculateur
55 Potentioméatre de réglage richesse
91 Activation injecteurs




CODE ORGANES CONNECTEUR |N° BOITE BORNES
DEFAUT IMPLANTATION CONTROLES SUR A ORGANES VALEURS DE CONTROLE
CALCULATEUR | BORNES
13 Température Chmmeétre | Débranché 22-6 4k a4 10 °C
d’air admission 2,5kQ2 4 20 °C
5400 & 60 °C
14 Température Ohmmeétre Le contréle s'effectue directement sur la sonde :
d’eau moteur 4k a 10 °C
(sur boitier 2,5k a 20 °C
de sortie d’'eau) 5400 a 60 °C
2152 a 90 °C
21 Potentiométre Voltmeétre Branché 9-6 2-1 ® 5 volt
papillon 3-6 31 ® Pied levé = 0,5 volts
® Variation linéaire de la tension jusqu’a :
Accélérer & fond = B wvolts.
33 Capteur de FPompe a — Contrdler le tuyau de prise de pression {débranché, obstrué
pression vide ou pincé)
{dans le - Contrdler I’'étanchéité du circuit d’alimentation,
calculateur
électronique}
41 Capteur de Ohmmeétre| Débranché 25-23 1-2 — 345 x 450
régime 5-23 3-2 Isolement par rapport & la masse.
5-25 3-1
53 Tension Voltmeétre Branché 18-5 Batterie 10 a4 15,5 volts
batterie 18-16 Contrdle du circuit de charge.
55 Potentiométre Voltmeétre Branché 6-9 1-3 5 volts.
de réglage 8-24 -2 La tension doit varier lorsque I'on agit sur la vis de réglage de
richesse richesse.

Si




e PIECES DE RECHANGE
DESIGNATION N° PR
Calculateur électronigue . . . . . . . . . . . . o e e e 96 077 285
Pompe & essence . . . . . . . . e e e e e e e e e e e e 91 538 806
Filtre & essence . . ... ... ... ...... e e e e e e 95 470 530
Amortisseur de pulsation . . ... . ... .. L .. 91 539 325
INfecteur . . . . . . e e e e e e e e e e e e e e : 96 050 712
Reégulateur de pression . . . ... . ... ... ... 00, 96 045 186
Sonde de température d'air . . . .. . ... e e o e 95 640 497
............. BvVvM. .. ... ... 96 099 652
Boitier porte-papillon { . ... ... .. .... BvVM REFRI. . .. 96 099 654
............. BVA . ........ 96 099 656
Commande d’air additionnel . . .. . ... ... .00 L L, 91 536 077
Capteur de régime . . . . . . . . . e e e e e e e e e e 91 541 027
Sonde de température d’'eau . . .. ... L. ... 91 514 549
Potentiomeétre d’axe de papillon . . . . ... .. ... ...... 96 038 938
Relais d'injection . . . . . . .. .. .. ... 96 018 423
Relais de pompe a carburant .. . ... ... .. ... ...... 79 0b b22 230
Module d'allumage . . . .. . . ... L e 296 073 612
Bobine d’allumage . . . . . . . . ... ... e e 96 074 054
Bougie d’allumage CHAMPION RC 7 Y CC .. ... ..... : 296 088 669
EYQUEM RFC 58 LS . . ... ... .... 96 068 447
Potentiométre de réglage richesse . . . . . ... ... ...... 96 077 490

NOTA - Certaines piédces figurant dans cette note peuvent &tre en cours d approvisionnement.






