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Depuis dJuillet 1987, un nouveau modeéle compléte la gamme des véhicules BX. Il se caractérise
essentiellement par le montage d’un nouveau groupe moto-propulseur “16 SOUPAPES” équipé d'un
systéme eélectronique, combiné d'allumage et d’injection d'essence "BOSCH MOTRONIC ML4. 1",

872373

I.— CARACTERISTIQUES GENERALES :

APPELLATION COMMERCIALE

BX GTi 16 SOUPAFPES

Type Mines
Type usine (Garantie}
Moteur : FPuissance fiscale

Cylindrée

Puissance

L5 2
Boite de vitesses : Mécanique

Disposée

TP

XB—EJ
EJ
10 CV
1905 cm?
160 ch
DecC
5 rapports
transversalement
BN 48
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.- MOTEUR

a) Caractéristiques :

Typo moteur ...

Alasage |
Colireirese
Bapport volurmédtrigua

PLnSsarice rodxirmum

Ragime masimiurm
Indica d octane (ROM)
Carburomt
Consommation (UTACH
Vitessa stabilisés a 280 kmfh
Witosse stabilisées & 120 kmdh

Couple MasimiEm oo,

Encycle urbain ...

Mombre da S¥lindrds oo e e e e L e

D& C (XU & .48)
4 g g
83 mm
B8 mm
1 805 cm?
10,451

116 kW CEE & 6500 ww/mn
180 ch IM & 6500 tr/rn
17,7 mdaM CEE a4 5000 trfmmin
184 mkg DIMN & 5000 tr/mn

T 200 1efrmn
a8
Super carburant

6.6 litres
B.1 litres
11. 2 Itres

b} Construction :

hoieur nouveau, dérivé de celul de la BX 12 &Ti.

7 G




c) Principales évolutions :
® Carter cylindres :

— nouveau circuit de graissage (lubrification des fonds de piston par rampes rapportées).

— nouvelles dispositions des coussinets de ligne d’arbre
1/2 coussinets superieurs rainures,
1/2 coussinets inférieurs lisses.

— support moteur renforceé, extérieur a la distribution.

® Vilebrequin ;

— masses d’'équilibrage allégées,

— poulie amortisseur montée en bout du vilebrequin.
o Pistons :

— taux 10,4/1.

— empreintes soupapes usinéges.
¢ Bielles :

— axes flottants.

® Chemises :

— renforcées.

® Volant moteur :

— spécifique, avec cible de détection pour le systéme “MOTRONIC” {(denture extérieure usinge
avec deux dents consécutives supprimeées).

BX 1017
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& Culassa -
— Mouvelle culasse avec 16 soupapas.
— Mowweau joint de culasse (serrage dans le domaine “plastique”, voir Note Techn gque BX @ N BT}

& Distribbiaton

— Deux arbres & cames an t8le entrainds par courrole crantéde de 28,4 mrm de largeur aves 2 galets
refdaurs “manuels”,

= Spupapes | admission, O extdrieur 34,7 mm — levde 8,2 mm,
tchappament, © extariour 28,7 mrm — levée 8,2 mm.

— ARSSOrts : rapare peinture wvert,

— Epure de distribution (avec un jau theorigue de 1 mm aux Sousapes) ©
AQg : 1736 —ADE : 45° 50
RFA ; 47F° - RFE : O30

= Poussoirs a rattrapage de jeu Fyd raulicguea,

DESCRIFTICN ; : i S
Corps du poussoir

men O
Chamise
@r

Clapet & billa

©®0

Ressort @_

Charmbre résarvoir de liquide
Chambire basse pression e
Crambre haute pression {.g i

OE@E @EEEE

O¥ wp2E



FONCTIONNEMENT :

e Mise en pression d'huile du poussoir :

L'huile sous pression, provenant de la culasse,
remplit ie réservoir {A) du poussoir, puis chemine
vers la chambre basse pression (B), pousse le
clapet {4) et occupe le volume de la chambre
haute pression {C).

Le ressort {(5) maintient en extension l'ensemble
chemise-piston. Un appui permanent du poussoir
est realisé entre la came et la queue de soupape.
Une légére fuite entre le piston {2) &t la chemise
(3) permet la purge de I'ensemble.

Levée de soupape :

]

W

.
Dés que la came appuie sur le poussoir, le ressort _f’;‘l_;"-
de soupape, par réaction, entraine une montée en X
pression dans la chambre (€C). Le clapet (4} est n
plagué sur son siége. Le déplacement de la came o :;___
est transmis a la soupape.

i,

BX12-26

d) Graissage :

Bx 22.18

# Capacité d'huile :

— Aprés vidange et échange cartouche : 5.3 litres.
sans échange cartouche : : 5 litres.
— Entre maxi et mini de la jauge ;1.5 litres.

2bars & 850 tr/mn.
4,8 bars a 3000 tr/mn.

¢ Pression d'huile :

& Qualité d'huile : TOTAL GTi 3 10W40

TOTAL GTS Plus 156 W 40
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e} Recyclage des gaz de carter :
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- $ circuit air

=mfpe- Circuit de réaspiration

) Refroidissemeant :

Motoventilateur & deux vitesses

bt

— Pression du circuit ;1 bar.

— Contenance du circuit 1 7.2 litres
- 168 C

Protection (toute 'année)
vis de purge.

!

17 vitesse

2& vitesse

Enclenchement 93° C
Declenchement 88° C
Enclenchement 97° C
Déclenchement 92° C

Voyant d'alerte 110° C.



g) Echappement :

— Tube avant "SIAMOIS” spécifique
— Tube intermédiaire 0 54.rnm o idem BX 18 GTi
— Pot de détente et silencieux spécifiques

BX. 1812

Ill. — ENTRETIEN ET REPARATION DU MOTEUR 16 SOUPAPES

1) Premiére révision : (Voir Note Technique 84 - 141 TT France).

La liste des opérations a effectuer reste inchangée par rapport a celle du véhicule GTi. Seul, le
réglage de ralenti, déterminé automatiquement par le calculateur par l'intermédiaire de
I'actuateur, n'est pas a effectuer.

2) Station Service-Entretien : Sans changement

Station-Service : 10000 Km — Entretien : 20000 Km.

3) Serrage de culasse : (Serrage plastique, voir NT BX @ Ne 61) :

— Pas de resserrage & la premiére révision.
— Rappel de la méthode :
® Serrage a 6 m.daN suivant I'ordre indiqué.
® Desserrer puis resserrer vis par vis 8 2 m.daN + serrage a I'angle de 300° suivant "ordre

indiqué :

m | | | J—E
®
® l '

{1 1

REMARQUE : Cette méthode s’effectue d’'une fagon définitive directement a froid.

4) Travaux sur distribution :
La gamme de tension de la courrcie nécessite |'utilisation d’'un nouveau tensiomeétre qui fera
I'objet d'une Note séparge. Cette information précisera parallélement le mode opératoire et la
valeur de réglage de cette tension.



IV — DISPOSITIF |
Principe — D

Fompe 4 geseance

_"! R .
i Mgl

e

hstritauteaur

Actuateur de ralant




VINJECTION “MOTRONICY
sposition des organes

a)

Felais injection &t pompe

Calculatour
3 »
-:h:?-:"k".-._—
; 5 i:
a7 e

Fampa injecteurs

Lhbntrmetr

#ran
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Le dispositif "MOTRONIC" regroupe les fonctions injection d'essence et allumage sous un méme

calculateur, afin d’'optimiser ces 2 fonctions.
FONCTION INJECTION D'ESSENCE.

PRINCIPE DE FONCTIONNEMENT :

Le systeme "MOTRONIC” reprend les principaux éléments du dispositif “L JETRONIC” monté sur la
BX 19 GTi.

Une pompe électrique refoule le carburant vers le moteur et engendre par l'intermédiaire d'un
régulateur, la pression nécessaire a l'injection.

Un calculateur &lectronigue délivre les impulsions de commande aux injecteurs aprés analyse de
différents paramétres.

Ces parameétres se différencient de la fagon suivante :

1) Parameétres principaux :
+« Quantité d'air admise dans les cylindres : débitmeétre.
+« Régime de rotation du moteur : capteur sdr volant moteur.

2} Paramétres d’adaptation :
= Température du moteur : sonde de température d'eau.
» Température d’air admis dans les cylindres : sonde de température d'air.
« Ralenti, charge partielle, pleine charge moteur, décélération : contacteur en bout d'axe du
papillon d’accelérateur,

3) FParamétres d’adaptation précise :
+ Enrichissement a i'accélération rapide : débitmeétre — (déplacerment rapide du volet).
« Enrichissement aprés “coup de démarreur” (indépendant de la température du moteur).
« Correction en fonction de la tension de la batterie.

e Circuit d’essence
1) Pompe a carburant :
électrique & rouleaux et moteur noyé, fixée sur élément porteur, a I'arriere droit du véhicule.

Fonctionne :

» Pendant I'action du démarreur.
« En permanence lors de la rotation du moteur.
S'arréte lorsque le moteur cale.

2) Filtre & carburant. Fixé sur I’'élément porteur arriére droit.

3) Amortisseur de pulsations : -
Placé apreés le filtre 4 essence, il atténue les bruits de pulsations.

4) Injecteurs :
Deébitent a chague "tour moteur” soit deux débits par cycle moteur en marche normale.
(2 fois par tour lors du demarrage).

5) Reégulateur de pression d’essence !
Fixe en bout de rampe d’alimentation sur moteur.
Pression de régulation : 3 a 3,5 bars.

@ Circuit d’air :

1} Filtre a air :
Elément sec. Fixé sur le passage de roue avant gauche.

2} Débitmetre :
Informe le calculateur de la gquantité d'air admise dans les cylindres. Sonde de tempé-
rature d’'air incorporée. — Une vis de réglage permet d'ajuster la richesse du mélange au
ralenti.

3) Electrovanne de ralenti ou actuateur de ralenti :
Assure le régime du ralenti par une guantité d’air admise en fonction des différents fonctionne-
ments du moteur - le régime de ralenti est en “mémoire” dans e calculateur {non réglable).

4) Boitier porte-papillons :
Comporte 2 volets &8 commande simultanée. L'un des axes commande le contacteur de papillon.



FONCTION ALLUMAGE

SCHEMA DE PRINCIPE

Nomenclature

Piéaces
5 Distributeur

50 Bobine d'allumage

75 Boitier d'allurmage {module)
131 Capteur d'allumage
142 Calculateur
229 Contacteur antivol
285 Condensateur bobine

Faisceaux

A Avant
[ [ Injection partie caisse
1M Injection partie moteur

T Tableau de bord
F4 Allumeur

BX21.39

DESCRIPTION - FONCTIONNEMENT :

Le dispositif d'allumage "MOTRONIC” comprend :

® Un capteur volant monté sur la cloche d’embrayage.

@ Un calculateur {qui sert aussi a l'injection).

@ Un boitier d'allumage.

¢ Une bobine séche.

& Un distributeur de courant H.T.

Le calculateur, en fonction de "cartographies™ préalablement enregistrées dans sa mémoire, détermine
le point d'allumage, selon les paramétres qui lui sont transmis.

Paramaétres principaux :
Vitesse de rotation }

s . . . capteur volant
Reférence angulaire vilebrequin e

Charge moteur : débitmétre.

Parameétres de correction :
Température eau ; sonde sur culasse
Termpérature air : sonde dans débitmétre

Démarrage - ralenti - pleine charge - frein moteur : contacteur/axe.

Le signal “allumage” est transmis par le calculateur au module transistorisé qui commande la bobine
haute tension.

Un distributeur monté en bout d’arbre 4 cames distribue aux bougies le courant HT dans [‘ordre
d'allumage.



CALCULATEUR - TRAITEMENT DES DONNEES :

Contacteur/axe  Batterie T° eau T air Débitmetre Capteur volant

U Ug CTN CTN

MICRC ORDINATEUR

I I ] |

& ¥ ¥ @

CALCULATEUR

v BX 52-9

Autodiagnostic Actuateur Pompe injecteurs Allumage
ratenti 4 essence

e Calculateur électronique : fixé sous le siége avant droit.

— lidétermine a) le temps d'exitation des injecteurs,
b) le point d'allumage,
c) la régulation du régime de ralenti,

d) excitation du relais de pompe a essence,
en fonction des informations recues par les différents détecteurs.

— It limite le régime de rotation du moteur & 7 200 tr/mn.

Relais d’'injection : fixé sur le passage de roue avant droit.
— Il assure I'alimentation du calculateur et des injecteurs.

Relais de pompe : fixé sur le passage de roue avant droit.
— Il assure I'alimentation de la pompe a essence.

Sonde de 1° eau : fixée sur le boftier de sortie d'eau ; (thermistance).
— Elle informe le calculateur de la température du moteur.

Sonde de 1° air : fixée dans le débitmétre et indémontable ; (thermistance).
— Elle informe le calculateur de la température de 'air admis.

Capteur volant : fixé sur la cloche d’'embrayage.

CONVERTISSEUR
DE
SIGNAUX

TRAITEMENT

ETAGE DE
PUISSANCE

— Il informe le calculateur de la vitesse du moteur et de la position angulaire du volant.

Contacteur en bout d'axe de papillon : _
— ll provoque 1) I'appauvrissement du mélange au ralenti,
2) I'enrichissement du moteur en pleine charge,

3) la coupure d’'injection en décélération jusqu’a 1 500 tr/mn.



'CIRCUIT ELECTRIQUE
— SCHEMA DE PRINCIPE

=l
w

L

ol
Ej_zl
i

+

Jd

[

=== ===

plidadiclantials

(=)
=

— Nomenclature L

5 Allumeur

45 Batterie

46 Bloc contrble

50 Bobine allumage

75 Boitier d’allumage (module transistorisé)
131 Capteur d'allumage
142 Calculateur d’injection
188 Connecteur batterie
192 Contacteur sur axe de papillon
229 Contacteur anti-vol
285 Condensateur bobine
302 Oébitmétre .
332 Electro-vanne de ralenti
470 Fusible
8576 Injecteurs
683 Pompe 3 essence
720 Prise diagnostic
731 Retlais d’injection
749 Relais de pompe a essence
841 Sonde de température d’'eau

Avant

Cable négatif

Cabile positif

Fil pompe

tnjection partie caisse
Injection partie moteur
Masse batterie

Masse pompe
Tableau de bord
Allurmage

Bl ———

BX51-17

t

11
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V.- PIECES DE RECHANGE :

DESIGRATION FE FFHI’-NEF? e '5: M P AL
Caloulstaur d'irjecticn O 281 200 118 a6 002 810
Debitmétra 0 280 202 202 91 B41 738
Comlacteur sur axs de papillon 0 230 120 310 91 6519 826
Sonde de 7 eau 0 280 130 026 91 514 5449
Irjecteur 0 280 180 702 91 539 2682
Fompe 8 carburant 85 471 S50
Filtre & carburant 0 450 DOs Q02 85 470 530
Ragulpteur de prassion 0 280 180 258 a6 008 217
Amortisseur de pulsations 0 280 181 D30 831 538 325
hodule dallumaga 0227 100 123 87 532 831
Bobine d'allumage a7 531 208
Capteur de régims 0281 270 D43 91 541 Q27
Helais caloulataur 26 011 361
Helalgs poemips 91 QOO 409
Actuateur de ralent O 2EG 140 516 91 540 787
Frinceaux - njection caissa 96 006 923

injection motaur 96 D06 G925

Vi, = REGLAGES SUR DISPOSITIF "MOTROMNIC™ :
# Ralenti : non réglakle.
Le régime de ralenti est déterming par Maciuateur de ralenti commmandé par e calculateuar.

Ragime de ralent | == BS50 tr/mn {Mmotewr chaud).

MNE PAS INTERVENIR SUR LA VIS DE BUTEE DE PAPILLCN

* Antipollution :

Contrdle de la richesse au ralenti @ réglable

CoO @ deDB&1.65%

Coa >13%

Ragler an agissant sur la vis du Sdébitrmdirg | e )
iserrage de lawvis | CO F Y

& Allumage : non reglable
Le point d'allumeage est défin par e caloulateur en
fonction d'une “ceartographie” programmea dans la
mamzire du calculatour

Bougies :

A gitpe plat {FINE LINE).

Ecartement des @lectrodes . 0.8 mm.
Couple de serrage @ 2.5 m.dalN.

#2412

RALADNIE HAEFEAEMCE N F.H

EY QL EN FCE2LE5 2 B8 015918




Vil. - DIAGNOSTIC - CONTROLE DU SYSTEME MOTRONIC :

13

Le calculateur “MOTRONIC” est équipd d'un autodiagnostic penmMeNant de MEemorisar, ¥ compris
apres formetura du contact, cenainsg incidents fugitifs ou perMAanents pouvant INEEMYENIr 3U cours

da fonctionnament du véhicule.

Une prise "diagnostic” :*] permeat, grace & un outil-
lage adapié, de Tlire”, dans la mémoire du caloulateur,
les défauts erregistrés & 'aide de codes.

REMAROLUE - En cas de defaillance de certains éka-
ments, e calculateur posséde das fonctions de secours
i*} parmattant d'assurer le fonctionnament du PR L
er marche dégradée [voir tableau ci-dessoust. Cette
dispogition éwite la panna moteur et rend possible la
continuite da trajet véhicula vers un Aleber de Bésgau,

Liste des incidents mémorisables par le calculateur et de leur cods d'identification :

¥ EOMCTION rac
ORGANFS OU CIRCUITE COMCERMES SECOURS CODE

Sonde da tamparature o air X 13
Sonde de temparaturs O sau motour = 14
Etage de puissance relais de pompe iE
Contact ralanti ]
Wianrg di ralenti @ étage de puissanad 22
Déhitmétna o air X o
Contact pleine chargs L 35
Tensian boatterie X &3
Calaulatour Bd
FPatentiométre CO X 65
Code de début de séquercs du test 12
Code de fin de sdquence dy test 11

MAPDATANT

Lors du test, e lecture d'un code défaut signifie gu'il existe ou qu'il & existé (depuis le dernier

cffacement de la mémoirel une anomalie de fonct onnement.

# Ex : 14 = gonde de température d'eau moteur. Cela signifie que Finformation de la sonde
(résistance wariable selon |la température} n'est pas ou n'a pas &td enregistrés par Ie

caloculataur.

= Four réparer cet incigent signalé, c'est 'ensemble de la fTonstion qu’il faut contralar
® Ex ;14 = sonde + connectique sonde + continuite falsceau + connrctious sur caloulateur.

=~ Wen est de méme pour tous les émetteurs de paramatres |

fcodes : 13-14-21-22-33-38-53 - 55),



T4

— D& plus, concernant les actionneurs {pompe & assencse, actuateur de malenmtil, absence de defaum
sigmalé & la lecture du test (abeence du 15" ou "227) ne signifie pas que 'ensemble de la fonotion
esl hors de Cause mas gqu'un signal comact est délivrg par la calculataur. Il sera dond nécasuairs,
ain cas de panneg, de contrdlen I"aval du calcualateur :

& OFQENBS.
® CONNBCUOQUe,
e falsceaux de lisison.

L'ensemble de ces controles st présentd Chapitre G,

Dutillage de lecture de la mémoire du calculateur

mml

BOITIER TESTELUR MNe OUT 20 4097-T

A. DIAGNOSTIC A L'AIDE DU BOITIER A AFFICHEUR NUMERIQUE

L'affichage des incidents ast & pcturn direote,

BRAMCHEMEMNT DE L'AFPPAREIL :

— Reaccordar les cables G} el B & la
batterie,

= Raccorder le faisceau de 'apparsl & la
prise diagnostic du véhicule,

I:D Interrupteur 4 2 positions |
e 2rg e haut,
— vaTS e bas.
sulvant le type dautocdisgnostic du
calculateur.




TEST MOTRONIC  position (2) |
PROCEDURE DE TEST :

— Mettre ie contact du véhicule.

MANIPULATION DE L'APPAREIL LECTURE AVEC INCIDENTS LECTURE SANS INCIDENT
— ala mise du contact : a0

~||IC
C

= ik

Appuyer 2 secondes / bouton VERT début du test debut du test

code incident fin de test

{contact ralenti)

Appuvyer 2 secondes / bouton VERT

L

TRl

code incident
(contact pleing)
charge)

Appuvyer 2 secondes / bouton VERT

Appuvyer 2 secondes / bouton VERT H fl  Finde test
{couper le contact du véhicule).

REMARQUES : e 5 incidents peuvent s’afficher entre le début et la fin de test.
® La lecture de la mémuoire des calculateurs des premiers véhicules commercialisés

: fait apparaitre un second IE aprés celui marquant le début de test — Ne pas en
tenir compte.

PROCEDURE D'EFFACEMENT DES DEFAUTS :

— Mettre le contact (du véhicule). T
— Effectuer un nouwveau test jusqu’a 'apparition du code fin de test | |
= Appuyer 10 secondes sur le bouton RQOUGE.

[—

Le code EF apparait : début d’'effacement
puis le code DD fin de I'effacement.

. — Procéder a un nouveau test afin de s‘assurer que les défauts sont effacés de la mémoire du
calculateur.

— Couper le contact et débrancher I'appareil.

IMPORTANT : Aprés visualisation des incidents, réparer la ou les fonctions incriminées, effacer la
meémoire et, aprés essal, refaire un contrdle test. Seuls les codes 12 et 11 doivent apparaitre, sinon
reprendre les réparations.



B. DIAGNOSTIC A L'AIDE DU BOITIER TESTEUR OUT 30 4091-T : 16

IF esr auss possible d' effectuer un contréle avec le boltier testeur OUT 30 4081-T.
Le lpcture das incidents, sur oo testeur, s traduit par das éclats lumineux codés,

EXEMPLE : incident sur la sonde da temparature d'air.
CODE 12 - g traduit par 1 aclat luminews, suivi de 3 delats luminaus.

BRANCHEMENT OF L'APPAREIL

— racoorder le tastaur aux + at -
dix la batteria,

— raccorder la faisceauw du bhoitiar a la
prise diagnostic du vahicule

PROCEDURE DE TEST : (similaire & charitro A)

= mattro lo contact {du vahicule).

FAANIFILATION DE L'aFFaREIL LECTLIAE CODE

Farmer linterruptaur pendant 3 secondas
Ot Kint@rmupiour s CODE DEPART @' @@ 12
1 eclat 2 éclats

Farmar l'interrugteur pandant 3 secondes

Chawrir Uint@rrLpie Ul CO0OE DEFALN @- m 14

1 éclatl 4 aclals
{incident sur Cifrcul Ow Sonde eau b

Bonouveler 'opération jusegu’a

Fappantion s CODE FIM @ @ 11
1 eclat 1 &clat

= Coumar la contact du vehiculs.
Aprés gvor effectud la reparation, il est ndcassaia "deffacer” e coda incident de la rdmoire du |

caloulateur.

PROCEDURE 'EFFACEMEMNT DES DEFALITS
Metira le contact.
Effeciuer de nouveau un tast camplet jusgu's 'appanmon du codea 11,

= Puis | fermar Vinterrupteor pendant 10 saoonces,

CONTROLE DEFFACEMENT :
= Effeciuer un 1est e code 12 ... code 11,
= Couper le contact du vehicuie

TS5 V.P. L
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Faisceau calculateur

— Raccordement des organes

Capteur de régime - Relais de pompe
1
—
i
JL o
_
Actuateur Générateur
de ralenti d’impulsions

Contacteur / axe

Relais d’injection

35[34}33[32]31]30[29[2827|26[25[24|23[22]21(20]19

£

N

Batterie

Injecteur '| Débitmétre
! 30 |
3 - 7
! 3
. T
22 &7
[ Prise ISO
i
™

EX51-119



C) DIAGNOSTIC {suite}) — SCHEMA SIMPLIFIE DE RECHERCHE DE PANNES

Avant toute intervention sur véhicule, il est nécessaire de s'assurer des points suivants :
1 Controle des masses du systéme : 2 Controle des connections des différents appareils ;
— pompe & essence, calculateur, — Débitmetre, capteur de régime, injecteurs,
batterie. calculateur.

L CONTROLE ALLUMAGE

CONTRCOLE COURANT HT.

Brancher une lampe
stroboscopique sur un fil de
bougie

Mettre le contact.
Actionner le démarreur.

Qui

Flash
ala lampe

Contréler
les bougies

CONTROLE COURANT Primaire

Mettre le contact
Mesurer la tension sur la
borne 2 de la bobine.

Lire
12 a 14 voits

Contrdler la continuité
du circuit

Contréler le module
d’allumage

CONTROLE DU CAPTEUR

Mesure de |la résistance

Lire Oui Faire un essai

06a1,6KQ

avec un nouveau

calculateur

Changer le capteur




CONTROLE CIRCUIT ESSENCE

CONTROLE D'ARRIVEE
D'ESSENCE

Contrdler la pression
d’'essence

Actionner le démarreur

Oui
Lire — 3 bars

CONTRCOLE CIRCUIT
ELECTRIQUE POMPE

Actionner le démarreur
Mesurer la tension sur la
borne 5 du relais de pompe

Non
Lire 12 a 14 volts

l
—  CONTROLE INJECTION

CONTROLE FONCTIONNEMENT
DES INJECTEURS

Déposer la rampe
injecteurs en place.

Actionner le démarreur

~ Les
injecteurs
débitent

Non

CONTROLE ALIMENTATION

CONTROLE ALIMENTATION
POMPE

Actionner le démarreur
Mesurer la tension aux
bornes de la pompe

Non
Lire ~—~ 9 voits.

CONTROLE CIRCUIT ESSENCE

Controler le fonctionnement
de la pompe )
Contrdler le circuit essence
Réservoaoir, filtre, durites.

Contrdle des
circuits du relais

RELAIS INJECTION

Mettre le contact
Mesurer la tension sur la
borne 5 du relais

Lire 12
a 14 volts

Faire un essai
avec un nouveau
calculateur

CONTRCLE DU CAPTEUR

Mesurer la résistance
du capteur

Lire
0,6a1,6KQ

Qui

Changer le capteur
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CODE BORNES BORNES
ORGANES CONTROLES CONNECTEUR VALEURS
DEFAUT CALCULATEUR ORGANES
Capteur vitesse Résistance 2325 Eg 0.641.6KC0
Sonde da t° N 2a3kQazo0C
14 Résistance 13—5 E . .
eau 290 & 370 Q) a soeC
'3 Sonde de 1° Résiot 5o & m zaakQlazovc
. ésistance — R .
air 3 200a370Qas80°C
33 Débitmétre Résistance 307 Ifj\i ~ 300§}
2
33 Debitmatre Résistance 30-9 lﬁi > 3008
3 1
Rhéostat vi
ec.)s atvis Resistance 30-6 m ~ 300§
de richesse
4 1
354850
Injecteurs Resistance 1435 E 16 {2 aux bornes de
chagque injecteur
2q Contacteur ‘ Résistance o5 <10
SuUr axe accélérateur au repos B
21 Contacteur Résistance 2.8
35 SUr axe mi-acceleration > ———
35 Contacteur .Fiésiste'mce ‘ 3_5 < 10
SUr axe pleine accélération 2\ 7
Electro )
22 rovann Résistance 33-35 E 9

de ralenti
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Vill. - EMBRAY AGE

Mouvelle commands de buties d'ambrayvage

Mécanisme O 215 : RBeférence 215 CP 4850
Fricticm @275 Moyeu B 33 AX — garniiure F 202,

1

aing NOUVEAL MONTAGE e ANCIEN MONTAGE (Happal)

Ce nouveau systéme de commande (commande tirael modifie e carter d'embrayege et nécessite |e
montage o un cable spécifiqgue & masses filtrantes intégreas,

IX.— BDITE DE VITESSES

(Conception identigue a BX 12 GTil.

TYFE M= PEL SMEURSATIOUEE DEVELDPPERMEMT Z7E CHARGE

BN 48 B34 51 0017 248 125/80 VR 14 XY 1.800 m

Tahleau des rapports @

BN A8 AAPPORT BY RAPPORT DE MULTIF'LIE-I'-I-.'I'IDM WITERZEE & 1 GO0 THAMN
COUPLE TLralkE LEM KR
1 12/38 00772 8,34
2 20437 0,1220 13,18
3 25/32 1462 0.1764 19,08 |
- S2/31 0,2330 25,17
B AT/IZE O. 2383 32,22
rAL AR 12540 Q0677 7.31
Couple tachyrmdtrigue 22/19

Capacite d'huile | 2 litres
Cluial v o ol S TOTAL THRARMSBISSIDN BYW 75 W B0
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X.— TRANSMISSIONS

ldentiquas a calles des vehicules BX 18 GTi oplion antiblogquewr de freanage, (avec rows phonigue
integras au “bol” ge transmisson).

¥l.- ROUES ET PNEUMATIQUES

I ] T

i |
';.'J‘| ur o FPRELMMATIZLUES
EF: JAMTES TUBELESS FRESSION ERN BARS
=l |
o FAT AR AA
T s
MOMTE SERIE = B J14CHA1E TE8R/G0 YR 14 RAXEY 22 21 93
ROUE DE SECOURS x E 172 d174FHaB 185/70 R 14 MXL
165/70R 14 XM + 5100 Prossion monte
T
m?‘:‘ui‘;‘:’jﬂ“'sét x| 6 1/2 J1aFH418 |1B5/70R14XM + 200 SERIE
GF) + 3,2 bar

Rouwas alliage lagar @

IL EST FORMELLEMENT INDERDIT DE MONTER DES CHAMBHRES A AJA SUR CE TYPE DE
{ ROUES EQUIFPEES DE FNEUMATIQUES TUBELESS,

Couple de serrage des roues - alkage B 2 10 mdaiM,
thle T 8 mdah,

Xil. = ESSIEW AVAMNT

Vole = 1440 mim, sulte & dcuwarteur des rowes de 15 mm
& de la barre antl-dévers = 23 rmum,

Sphéres de 400 cm? — iderniques & la BX 19 GTi.
Les caraciérnsigques @1 angles sont inchangés.

XN, — ESSIEW ARRIERE

Vioie = 1384 mm, swite 4 dcuanteur des roues de 15 mm,
& de la barre ant-dévers = 19 mirm.
Sphiires de A00D cm” — wentgues & b B 19 GT.

¥V, - DIRECTION
Montage an sérla de la direction assistds,

XV. — FREINS

Montage an sérig du sytéme antiblocage
de freinage “TEVES"®

(Vair Note Technigue BX §3 Nes)
Diggues avant vant s

enaisseur Z0.4 mm lau ew de 10 mm)

Etriers da freins avant spacifigueas suite
A nouveaun disogue
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XVl — CARROSSERIE

ELEMENTS D'HABILLAGE EXTERIEURS SPECIFIQUES

Pare-choocs avant

Elargisseur d aile avant e T ———
. [ - ] -l--'

Elorgissaur de bas de caisse,
partie avant

%6 SOUPAPES

Elarglsseur de bas de caisse,
partic arrigra

® ® e 6

Elargisseur d'aile arriéang

Pare-choes arréres

@ @@

Becguet arrére

Les gléments 2, 3. 4, B, T sont an matdriaux composites [resine polyester # libre de verrel et
peuvent &tre facilemeant répards avec de la résing polyvester KA e de la fibre de verra H&f. PR
ZCP 830 008 et maste polyester chargd da Hiboe de verre Réf. PR : FOP B3O 004

Four informations complémentaires - woir OF X8 B40-2 du Manual de Réparation

M BAARK DDSBET,

Les &lements 1, 6, sont en Polypropyléne, matériau difficilerment réparable.

REMARQUE : Les éldaments latéraus=, élargisseurs d'ailes et de bas de caissa étant indamonta-
bles sans destruction totale, nous congelllons de réparer sur place lorsque cala est possible ou
da remplacer "élément.




21

POSE DES ELEMENTS SPECIFIQUES :

¢ Pare-chocs Avant @ — Pare-chocs Arriégre .

Pas de difficultés particuliéres pour dépose et pose de ces éléments (Se reporter au Manuel de
réparation N° MAN 008883).

¢ Becquet Arriére @

BX 85-2
BX 85-2

DEPOSE

Déposer les vis {a) et écrous {(b) par I'intérieur du volet {les écrous étant accessibles par les trous de
@2 = 20 mm).

Découper les cordons de collage (adhésif-joint polyuréthane) sur la périphérie de chaque face d'appui
{utiliser une lame tranchante assez mince : couteau, spatule).

POSE (sur un volet neuf) :

Tracer et percer :
— lestrous @ = 8 mm —— Fig. |
— les trous @ = 20 mm ——= Fig. I}

Contrepercer a @ = 6 mm lI'empreinte de I'agrafe de bandeau —— Fig. Il
Préparer ies surfaces de collage.

Appliquer le primaire.

Extruder un cordon d'adhésif-joint sur la périphérie des faces d'appui du becquet.
Poser le becquet et le fixer par ses vis et écrous.

REMARQUES PARTICULIERES

Remplacement d'une aile avant ou d’une aile arriére :

— Percer (& 20 mm environ, & correspondant au @ 3'une pince a riveter) les élargisseurs posés sur
ces elements, au droit des fixations par rivet de I'élargisseur de bas de caisse (voir sections A et B
fig. IV et V page suivante).

Remplacemant des élargisseurs de bas de caisse :

— Percages identiques au remplacement des ailes avant et arriére définis ci-dessus.
Apres remplacement des élargisseurs, proceder a I'obturation des divers & pratiqués dans les
élargisseurs d’aile en utilisant les matériaux composites de réparation.
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® FElargisseurs latéraux @ . @ . @ r @

Qe
=

t’ ........ — 0

SectionA Section B

v

BX BO-55

BX 80-55

Elargisseur d'aile avant, par collage dans zone pointillée,
Elargisseur de bas de caisse partie avant, par collage dans zone pointillée + 6 rivets

Elargisseur de bas de caisse partie arriére, par collage dans zone pointillée + 4 rivets

n s WON

Elargisseur d'aile arriére, par collage dans zone pointiliée.
N.B. La dépose de ces éléments nécessite leur destruction.

— Retirer les élements rmécaniques de fixation (rivets sur éléments (3) et (4) ).
— Couper les élargisseurs au ras des cordons de collage.
— Achever la dépose a I'aide d’outils tranchants (couteaux a déposer les pare-brise, cutter, spatule).

Pose :

Nettoyer les zones de collage et appliquer une couche de primaire.
Extruder un cordon d’adhésif-joint, suivant les pointillés.

Mettre la piece en place et la fixer (6 rivets pour élément (3), 4 rivets pour élément (&) ).

Produits de fixation des éléments :

— Kitde collage. REference P . R. ... .. i NeZC 9867 511U
— Cartouche d'adheésif seule ... . N° Z2C 9 867 447 U
— Rivels (pour bas de CaiSSe) ... ... e N° 79 03 072 083.
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CAISSE

BX 62-1
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La caisse de la "BX GTi 16 Soupapes” ne différe de celle
de série que par |'adjonction d'un crochet avant de
remorquage rallongé, soudé sur I'extension de passage
de roue avant gauche.

Le Département des Pieces de Rechange ne fournit pas
de caisse speécifique, il appartiendra aux reparateurs
d’effectuer le montage du crochet de remorquage sui-
vant croquis et cotes ci-contre.

Crochet de remorguage N° P.R. : 85 635 772.

PEINTURE

Les éléments spécifiques (pare-chocs, becquet arriere, élargisseurs d'aile et de bas de caisse) sont
peints avec la méme laque que le reste de la carrosserie.

En cas de remplacement ou réparation d'un de ces éléments, il est indispensable d‘utiliser, comme
sous-couche, un apprét polyuréthane (ce type d'apprét convient égatement sur les piéces en tole).

Les produits & utiliser (appréts et laques) sont mentionnés dans la Note Equipement N° B4-086, et Note
INFORMATION REPARATION BX @ N° & du Manuel N® MAN 008890.

TEINTES DE CARROSSERIE “BX GTi 16 Soupapes”

Blanc Meije {EWT)
Gris Perle {(EVWE}
Gris Météore {EYY)
Rouge Furio {EJX}
- Noir Verni (EXY)

Conseils pratiques :

En cas de remplacement d'une aile, procéder de la maniére suivante :

— peindre la zone cachée par I'élargisseur,

— procéder au montage de I'élargisseur,
— peindre 'ensemble aile-élargisseur.



